Pracownia Inter Art, ul. Wiktorowska 34, Wapiennik, 42-120 Miedzno,
nip: 9491573789, www.interart.gto.pl, interart@gto.pl, tel. 509521710 @ Pracownla
Projekty instalacji sanitarnych oraz budownictwa komunikacyjnego Inter Art

Stadium:
o PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
Branza: ORGANIZACJA RUCHU
| Temat Budowa zjazdu (6a) zwyklego, dwukierunkowego z drogi gminnej ul.
Botanicznej (dz. nr ewid. 74/3 - obr. 336) na dz. nr ewid. 176/1 - obr. 313
w Czestochowie.
Lokalizacja:

1| Inwestor: Regionalny Fundusz Gospodarczy S.A.
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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

OPIS TECHNICZNY

1. Stan istniejacy

2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
3. Charakterystyka projektowane] inwestycji
4. Projektowana czasowa organizacja ruchu
5. Zestawienie znakow

6. Podstawa prawna

CZESC GRAFICZNA
Orientacja
Rys. cor-1 Stan istniejacy

Rys. cor-2/6a  Projektowana organizacja ruchu - zjazd 6a
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OPIS TECHNICZNY

1. STANISTNIEJACY
Istniejaca organizacja ruchu na ul. Botanicznej w Czestochowie, obejmuje oznakowanie pionowe
realizowane za pomocg znakow: A-7, A-17, B-18, B-43, B-44, C-2 C-13/16, D-6b, D-52, D-53 i poziome:
A-14, P-10, P-11, P-25.

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE
Droga gminna (ul. Botaniczna) jest jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa. Szerokosc jezdni na
wysokosci przedmiotowej nieruchomosci wynosi 6,0m i wykonana jest z betonu asfaltowego. Wzdtuz
wschodnie] krawedzi jezdni wykonany jest chodnik z betonowych piyt. Szeroko$¢ chodnika przy
przedmiotowej nieruchomosci wynosi 1,2m. Droga nie jest szlakiem transportowym. Stuzy jako dojazd
do posesji.

3. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI
Projektuje sie wykonanie zjazdu zwykltego z jezdnig z kostki betonowej o szerokosci 6,0m. Przecigcie
krawedzi nawierzchni zjazdu i jezdni wykona¢ za pomocg skosow 1:1 o szerokosci nawierzchni drogi
dla pieszych, ti. 1,05m (netto). Szeroko¢ potaczenia zjazdu z droga wynosic bedzie 8,20m. Potaczenie
zjazdu i drogi wykona¢ za pomocg kraweznika betonowego 15x22m wyniesionego w stosunku do jezdni
o 4cm. Szczeline miedzy projektowanym kraweznikiem, a istniejaca konstrukcig jezdni nalezy uzupetnic
chudym betonem (1/2 glebokosci) oraz bitumiczng masg zalewowa.

4. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN

Roboty zwiazane z budowg zjazdu bedg wymagaly zajecia maksymalnie 2,0m szerokosci jezdni.
Chodnik zostanie zajety na caly czas wykonywania robot budowlanych. Na jezdni zostanie wygrodzone
przejscie dla pieszych o szerokosci 1,5m. Utrudnienia moga by¢ zwigzane ze zmniejszeniem szerokoSci
pasa ruchu oraz zagrodzeniem odcinka chodnika.

4. PROJEKTOWANA CZASOWA ORGANIZACJA RUCHU
Umieszczenie znakow drogowych w pasie drogowym musi odpowiada¢ wymaganiom rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dia
znakow | sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. W szczegdlnosci znaki pionowe powinny by¢ ustawiane tak, aby tarcza
znaku byta oddalona od krawedzi min. 0,5 m. Nalezy stosowaC znaki z grupy wielkosci duze. Do
wykonania lic znakéw stosowanych do oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym stosowa¢
folie odblaskowa typu 2 lub folig pryzmatyczna.

Roboty zwigzane z budowa zjazdu prowadzone beda w 1 etapie robot. Roboty nie bgda utrudniac
dostepu. do Zzadnej posesji. Projektowana czasowa organizacja ruchu na odcinku objetym
opracowaniem obejmuje oznakowanie pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. Roboty
zwiazane z budowa zjazdu beda wymagaty zajgcia maksymalnie 2,0m szerokosci jezdni. Zachowana
zostanie szeroko$¢ jezdni rowna 4,0m. Roboty nalezy zabezpieczyC i oznakowaé zgodniej z ,Instrukcjg
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym’. Dlugo$¢ zamknigtego odcinka miedzy zaporami
z uwagi na budowe zjazdu wynosi¢ bedzie 15,0m.
Do wygrodzenia przejécia dla pieszych wzdiuz jezdni nalezy zastosowaé zapory drogowe podwojne U-
20c. Do wygrodzenia poprzecznego na jezdni zastosoac bariere pojedynczg szerokg U-20b i lablicg
prowadzaca ciagla w lewo U-3d (na zaporze typu U-3d stosuje sie $wialta ostrzegawcze U-35 koloru
70ttego). Na chodniku stosuje sie zaporg podwdjng U-20c. Dodatkowe oznakowanie, projektowane
zgodnie z ,Instrukcjq oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym®, realizowane jest za
pomoca znakéw pionowych: A-12b, A-12¢c, A-14, B-25, B-27. Do oznakowania robq,tl{lalee‘Zy zastosowac
ul, ¢
92-27:



znaki z grupy wielkosci ,duze”.

Projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona w sierpniu 2023 r. na okres 1 tygodnia.

5. ZESTAWIENIE ZNAKOW
A-12b - 1 szt. A-12c - 1 szt. A-14 - 2 szt B-25 - 2 szt.

B-27 - 2 szt.
Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
U-3d - 1,2m, U-20b - 0,75m i 1,75m, U-20c — 2,75m: 2,75m 12,0m i 15,0m, U-35 - 2 szt.

6. PODSTAWA PRAWNA

Podstawa do opracowania projektu:

1. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakdw i sygnatoéw drogowych (t. j. Dz. U. 2 2019 ., poz. 2310 z pdzn. zm.).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.
j.Dz. U.22017r., poz. 784).

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczenia na drogach (. j. Dz. U. 2 2019 r., poz. 2311 z p6zn. zm.).
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