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Projekty instalacji sanitarnych oraz budownictwa komunikacyjnego

stadum PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
Branza; ORGANlZACJA RUCHU
Temat: Budowa zjazdow (6¢1 i 6¢2) zwyktych, dwukierunkowych z drogi gminne;

ul. Botanicznej (dz. nr ewid. 74/3 - obr. 336) na nieruchomos¢ oznaczong
jako dz. nr ewid. 63/1; 64/1i 176/1 - obr. 313 w Czgstochowie.

Lokalizacja:
Inwestor: Regionalny Fundusz Gospodarczy S.A.
Al. Pokoju 44
42-202 Czestochowa
| Projektant: mgr inz. Marcin Rogal Podpis:
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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

OPIS TECHNICZNY

1. Stan istnigjacy

2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
3. Charakterystyka projektowanej inwestyciji
4. Projektowana czasowa organizacja ruchu
5. Zestawienie znakow

6. Podstawa prawna

Orientacja

Rys. cor-1 Stan istniejacy
Rys. cor-2/6¢c  Projektowana organizacja ruchu - zjazdy 6¢
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OPIS TECHNICZNY

1. STANISTNIEJACY
Istniejaca organizacja ruchu na ul. Botanicznej w Czgstochowie, obejmuje oznakowanie pionowe
realizowane za pomoca znakow: A-7, A-17, B-18, B-43, B-44, C-2 C-13/16, D-6b, D-52, D-53 i poziome:
A-14, P-10, P-11, P-25.

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE
Droga gminna (ul. Botaniczna) jest jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa. Szeroko$¢ jezdni na
wysokosci przedmiotowej nieruchomosci wynosi 6,0m i wykonana jest z betonu asfaltowego. Wzdiuz
wschodniej krawedzi jezdni wykonany jest chodnik z betonowych piyt Szeroko$¢ chodnika przy
przedmiotowej nieruchomosci wynosi 1,2m. Droga nie jest szlakiem transportowym. Stuzy jako dojazd
do posesji.

3. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Projektuje sie wykonanie zjazdow zwyklych z jezdnig z kostki betonowej o szerokosci 5,84m. Przecigcie
krawedzi nawierzchni zjazdu i jezdni wykona¢ za pomocg skosow 1:1 o szerokosci 2,0m. Szeroko$¢
polaczenia obu zjazdow z droga wynosic bedzie 7,84m. Potaczenie zjazdu i drogi wykonac za pomocg
kraweznika betonowego 15x22m wyniesionego w stosunku do jezdni o 4cm. Szczeling miedzy
projektowanym kraweznikiem, a istniejaca konstrukcja jezdni nalezy uzupetnié chudym betonem (1/2
glebokodci) oraz bitumiczng masa zalewows. Na zjezdzie nalezy zachowa¢ krawedz drogi dia pieszych
w postaci obrzeza 8x30cm ustawionego w swietle 4cm.

4. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN

Roboty zwiazane z budowa zjazdu beda wymagaly zajecia maksymalnie 2,0m szeroko$ci jezdni.
Chodnik zostanie zajety na caly czas wykonywania robot budowlanych. Na jezdni zostanie wygrodzone
przejécie dla pieszych o szerokosci 1,5m. Utrudnienia moga by¢ zwiazane ze zmniejszeniem szerokosci
pasa ruchu oraz zagrodzeniem odcinka chodnika.

4. PROJEKTOWANA CZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

Umieszczenie znakow drogowych w pasie drogowym musi odpowiadac wymaganiom rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dia
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego | warunkow ich
umieszezania na drogach. W szczegélnosci znaki pionowe powinny by¢ ustawiane tak, aby tarcza
znaku byta oddalona od krawedzi min. 0,5 m. Nalezy stosowaé znaki z grupy wielkosci duze. Do
wykonania lic znakow stosowanych do oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym stosowac
folie odblaskowa typu 2 lub folig pryzmatyczna;

Roboty zwiazane z budowa zjazdu prowadzone bedg w 1 etapie robét. Roboty nie beda utrudniac
dostepu do zadnej posesji. Projeklowana czasowa organizacja ruchu na odcinku objetym
opracowaniem obejmuje oznakowanie pionowe oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu. Roboty
zwigzane z budowg zjazdéw beda wymagaty zajecia maksymalnie 2,0m szerokosc jezdni. Zachowana
zostanie szerokos¢ jezdni rowna 4,0m. Roboty nalezy zabezpieczy¢ | oznakowaé zgodniej z ,Instrukcjg
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym’. Dlugos¢ zamknietego odcinka miedzy zaporami
z uwagi na budowe zjazdu wynosi¢ bedzie 21,0m.

Do wygradzenia przejécia dla pieszych wzdiuz jezdni nalezy zastosowac zapory drogowe podwojne U-
20c. Do wygrodzenia poprzecznego na jezdni zastosoa¢ bariere pojedynczg szerokg U-20b | tablice
prowadzacq ciagla w lewo U-3d (na zaporze typu U-3d stosuje sie Swiatla ostrzegawcze U-35 koloru
20ttego). Na chodniku stosuje sie¢ zaporg podwojng U-20c. Dodatkowe oznakowanie, projektowane
zgodnie z ,Instrukcjg oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym”, realizowane jest za
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pomocg znakow pionowych: A-12b, A-12¢, A-14, B-25, B-27. Do oznakowania robdt nalezy zastosowac
znaki z grupy wielkosci ,duze”.

Projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona w sierpniu 2023 r. na okres 1 tygodnia.

5. ZESTAWIENIE ZNAKOW
A-12b - 1 szt. A-12¢c - 1 szt A-14 - 2 szt B-25 - 2 szt.

B-27 - 2 szt.

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
U-3d - 1,2m, U-20b — 0,75m+1,75m, U-20c - 2,75m; 2,75m 18,0m i 21,0m, U-35 - 2 szt.

6. PODSTAWA PRAWNA
Podstawa do opracowania projektu:

1.

2.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t. j. Dz. U. z 20191, poz. 2310 z pozn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.
j.Dz.U.z2017 r., poz. 784).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczenia na drogach (t. j. Dz. U. 2 2019 ., poz. 2311 z pdzn. zm.).
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